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TECHNICKE POZNATKY Z TAZBY LOZISKA MASTENCA V TALIANSKU
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Abstrakt: Na Slovensku sa v su€asnosti realizuju technické otvarkové prace na spristupnenie
loziska mastenca v Gemerskej Polome. Pri uréovani dobyvacieho priestoru bolo OBU v Spiskej
Novej Vsi urlené dobyvat loZzisko so zakladanim vydobytych priestorov. Z toho dévodu bolo
navstivené lozisko Val Chisone v Taliansku, kde sa pouziva dobyvacia metéda, ktora bude aplikovana
aj v podmienkach loziska Gemerska Poloma.

Abstract: At the present time, technical opening works on accessing the talc deposit
in Gemerska Poloma in Slovakia are carried out. In the specification of the mining allotment,
the District Mining Office in SpiSska Nova Ves ordered to mine the deposit using the gob stowing
method. Therefore, we have visited the Val Chisone deposit in Italy, where they use the excavation
method that are to be used also in conditions of the deposit in Gemerska Poloma.

1. Uvod

Na lozisku mastenca vo Fontane (Prali, blizko Turina, severné Taliansko) sa mastenec tazil
vo viacerych baniach, ktoré su v su¢asnosti su z roznych dévodov uzavreté. V sucasnej dobe sa tazi
len v lozisku v bani Rodoretto. Dobyvacie metédy pouzivané v minulosti mali za nasledok pomerne
vysoku Urazovost, a ajpreto spolocnost Rio Tinto Minerals - Luzenac Val Chisone pristupila
k dobyvacej metéde s cementovou zakladkou. Jedna sa o zostupkové dobyvanie chodbicovanim
so zakladanim vydobytych priestorov chudobnou beténovou zmesou. S touto pomerne nakladnou
dobyvacou metédou ma spolo¢nost’ dobré skusenosti a pouziva ju takmer 30 rokov. Je to v porovnani
s dobyvacimi metédami pouzZivanymi na Slovensku (otvorena komora, dobyvanie na zaval) vysoko
bezpetna dobyvacia metéda, vdaka ktorej nedoSlo k Ziadnemu vaZznemu pracovnému urazu
v poslednych Siestich rokoch.

2. Otvaranie loziska

Lozisko sa nachadza na upéti Alp v pomerne zloZitom teréne. Hlavne poéas zimy st zvy$ené
naklady na prevadzku. Upraviia a kanceldrie sa nachadzaju pri mestecku Prali, ktoré je od bane
vzdialené cca 30 km. Uzka horska cesta k bani je pomerne zlozita, vzime &asto zasypavana
snehovymi lavinami.

LozZisko je otvorené horizontélnou 3tolfiou s miernym klesanim (1 %), zacina kamennym
portalom a pokracuje profilom otvarkového diela 5 x 5 m (obr. 1, 2). Po¢va je vybeténovana po celej
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dizke a tvori pomerne kvalitny povrch. Celé banské dielo je razené v pevnych horninach (granitoch)
bez vystuzovacich prvkov. Podla potrieb su miestami umiestnené svorniky typu SWELEX (obr. 3).

Druhym unikovym otvorom, ktory zaroven sluzi aj pre ucely vetrania je komin o vySske 270 m
a priemeru 3 m. Komin je takisto razeny bez vystuze a prechadza loziskovou polohou. Komin nebol
razeny konvencionalnym spésobom za pouzitia manipulaénej plosiny, ale bol vitany. Zaujimavostou
je, Zze ani loziskova Cast vedena v mastenci nie je vystuzena pretoze nedoslo k pouzitiu trhacich prac,
a tak sa mastenec nenarusil otrasmi. Komin je zabezpedeny manipulaénym vytahom, ktory sa
pouziva vo vynimo&nym pripadoch. Na otvarkové banské dielo nadvazuje dalej Spiralova rampa
o dizke cca 680 m a klesani 12 %.

-\

Obr. 3 Svorniky.

3. Systém t'azby a odt’'azby

Ulozné pomery na loZisku su porovnatelné s loZiskom mastenca v Gemerskej Polome
na Slovensku. Podstatny rozdiel je v3ak v spbsobe otvarky. LoZisko v Taliansku je nafarané
v nadloznej &asti a generalny smer tazby je smerom zhora nadol, pri€om na spodné horizonty
sa vyuziva Spiralova rampa (obr. 4). Podobnym spdsobom sa zacali aj prace vroku 2001
na spristupneni loziska mastenca v Gemerskej Polome, kde sa najprv razila otvarkova rampa, avSak
kvoli problémom s vodou sa neskér pristupilo k otvarke dediénou $tblnou, ktorou sa lozisko podfara -
¢im sa ziska gravitatné odvodnenie S$télne. Ako uz bolo spomenuté lozisko sa generalne dobyva
smerom zhora nadol s tym, Ze vSetky vydobyté priestory sa zakladaju beténovou zmesou. Tym
sa dosahuje stav, ze nizSie dobyvané horizonty su zabezpecené beténovym stropom. V sucasnosti
je uz vytazenych cca 16 m loziskovej polohy, teda 4 x 4 m mocnej lavky (vzdy sa dobyva jedna lavka
o mocnosti 4 m). Z rampy sa smerom do lozZiska, ktoré ma celkovi mocnost 40 m, razia pristupové
chodby o profile 3,5 x 3,5 m, z ktorych sa nasledne razia taZzobné dobyvacie chodby. Pristupové
chodby (obr. 5) sa razia tym spésobom, Ze odvrtava tzv. ochranny dazdnik. To znamend, Ze sa vftaju
smerne v strope vrty o dizke 6-9 m, ktoré sa paZzia a ostavaju trvalo v strope. Rozte¢ medzi
jednotlivymi vrtmi je cca 20-30 cm.
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Obr. 4 Priestorovy pohlad na lozisko v Taliansku.

V niektorych pripadoch sa tieto injektuju cementovou zmesou. Pod takto zaistenym stropom
sa potom razia pristupové chodby, ktoré su vo vacSine pripadov vystuZované drevenou vystuZou.
Pouziva sa dubové drevo, v kombinacii s pazenim dubovymi foSfiami. V miestach, kde su vysSie tlaky
sa pouziva ocelova vystuz. Samotné dobyvacie chodby su razené Sachovite. To znamena, ze sa
vyrazi chodba (o profile 4 x 4 m), z ktorej sa vytazi mastenec az po ukoncenie loziskovej polohy. Cela
dobyvka je vystuzovana len drevenou vystuzou a drevenym pazenim (obr. 6).

Obr. 5 Pristupové chodby. Obr. 6 Dobyvkova chodba - budovanie vystuZe.

Obr. 7 Vitaci voz Mini Jumbo. Obr. 8 Nakladac LHD.

Vrtacie prace sa vykonavaju jednolafetovym vitacim vozom Mini Jumbo (obr. 7). Poc¢et vyvrtov
zavisi od materialu, ktory sa vita. Vzdy o tom rozhoduje predak pracoviska podfa momentaineho
stavu. DIZka zaberu je do 2 m. Podobne sa dimenzuju aj vybusniny.
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Cela podstata tazby spoCiva v tom, aby sa vrtno-trhacimi pracami dosiahla kvalitna
fragmentacia, za ktoru sa povazuje kusovost v rozmedzi 15-35 cm. Zasadne sa nepouzivaju sypné
kominy, aby nedochadzalo k drveniu kusového mastenca.

Doprava sa robi prepravnikovymi nakladaémi o objeme lyzice 1,5 m?®. Pri tazbe v dobyvkovych
chodbach sa na pocvu kladu ryhované ocelové plechy, aby nakladace v dobyvkach nezapadali
do pocvy. Tie sa po vytazeni chodby likviduja. Délezitym momentom je fakt, Ze uz pri odtazbe
dochadza k selektivnemu triedeniu tazeného mastenca podfa kvality. V zasade sa rozliSuju tri typy
mastenca: biely, 3edy a znecisteny. Tieto mastence sa dopravuju do manipulaénym kombr, kde
sa podla kvality aj uskladnuju. Nasledne su potom nakladnymi autami o tonazi 15 — 20 ton (obr. 8)
dopravované na dalSie spracovanie — triedenie, ktoré sa robi ruénym spdsobom a naslednym
sitovanim. Takto pretriedeny material je nasledne dopravovany aZ do upravne.

4. Zakladanie priestorov

Vsetky vydobyté priestory sa nasledne zaplavuju betdbnovou zmesou. Vyrazena a vytazena
chodba sa pripravi na zakladanie nasledovne. Drevena vystuz sa nelikviduje. V niektorych pripadoch
sa v dobyvkovych chodbach pouzivaju aj takzvané vodné stojky. Su to dvojsegmentové ocelové rury,
ktoré sa do seba zapustia a na spodku sa napoja na vodné Cerpadlo, ktoré pumpovanim ich rozoprie
do pocvy a stropu a nasledne sa segmenty zaistia mechanickou zapadkou. Nasledne sa odpoja od
privodu vody a takto sa zabezpecuju doplnkové vystuzovanie. Ani tato ocelova vystuz sa nelikviduje.

Na pocvu vydobytej chodby sa ulozi ocefové pletivo. Koniec dobyvkovej chodby sa uzavrie
drevenymi foShami do vysSky cca 1 m. Vo vzdialenosti cca 6 m od Celby sa vytvori drevena stena
od stropu nadol s tym, Ze sa ponecha pri po&ve otvor na celu Sirku chodby o vyske 1 m, do ktorého
zateCie betdnova zmes dopravovana do chodby potrubim. Po zatuhnuti zmesi sa dopravuje dalSia
davka beténovej zmesi do prvého 6-metrového segmentu. Takym spésobom sa dosiahne zaplnenie
priestoru v dobyvanej chodbe az po strop. Stava sa, Ze ostava nepatrna medzera o dimenzii 10 cm
v dbésledku sadnutia betonovej zakladky. Pred samotnym betdnovanim sa boky dobyvky opatria
Specialnou foliou aby betéon neznedistil okolity mastenec (obr. 9). Pri dobyvani vedlajSej chodby
sa mastenec od folii oddeli.

Obr. 9 Specialna félia na bokoch dobyvacieho
priestoru.

Obr. 11 Doprava cementu do dobyvacieho priestoru.
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Beton sa do dobyvky dopravuje z centralnej betonarky, ku ktorej sa cement dopravuje
v cisternach a fuka sa do sila (dimenzie chodieb to umoznuju). Kamenivo sa pouziva bud z vlastnej
tazby, ale vo vacsine pripadov sa dovaza (obr. 10). Pouziva sa zmes kameniva o frakcii 2-4 mm.

Z centralnej betonarky je zmes dopravovana ocelovym rozvodom, ktory je umiestneny
vo vacsine pripadov v strope (obr. 11). Priemer potrubia je 15 cm a je tvoreny z 2 m segmentov, ktoré
sa spajaju rychlospojkami. V samotnych dobyvkach sa vyuziva lahké PVC potrubie, ktoré na povrchu
beténu plava.

Beténova zmes je do dobyvok dopravovana hydraulickymi &erpadlami. Denny vykon
sa pohybuje v rozmedzi 100-150 m® za 8 hodin. V minulosti sa pouzivali zakladkové stroje, ktoré sa
v8ak neuplatnili a preto sa pouziva tento systém vyroby a dopravy betdénu do 5téine.

5. Zaver

Celkova rocna tazba bola v minulosti 45 000 ton, v su¢asnosti sa tazi 30 000 ton mastenca.
Urcitou zaujimavostou je, ze sa snazia tazit len kvalitny mastenec, nizSiu kvalitu nechavaju
nevytazenu.

Vytazeny a pretriedeny mastenec sa dopravuje do 35 km vzdialenej Upravne, kde
sa spracovava len tzv. suchou cestou - mletie, separacia, mikromletie. Mastenec sa podfa potrieb
odberatefov upravuje do frakcii od 5-20 um, ktory sa uskladnuje v silach. Zaujimavostou je
skuto€nost, Ze na predmetnej lokalite sa mastenec neupravuje flotovanim.

Pouzivana dobyvacia metdda je vysoko efektivna a méa predovietkym tieto vyhody:
vysoky stupen bezpecénosti,

vysoka vyrubnost (95 %), nizky stupen znecistenia,

moznost selektivnej tazby podla kvality loZiskovej vyplne,

Ziadne sekundarne prejavy po banskej ¢innosti na povrchu.

Nevyhodou tejto dobyvacej metddy su relativne vysoké naklady na vytazenu tonu. V danych
podmienkach je to cca 70,- EUR/tona. Efektivnost tejto dobyvacej metddy je len pri zachovani
generalneho smeru dobyvania zhora nadol.

Zaverom je potrebné povedat, Ze aj v pripade bane Rodoretto sa jedna o vysoké investicné
naklady pri spristupfiovani loziska (otvarka horizontalnym banskym dielom a kominom).

Vyhodou loziskovych pomerov je skutoCnost, Ze odtazba suroviny z podzemia
a zabezpelenie banskej prevadzky sa vykonava nakladnou kolesovou automobilovou dopravou,
¢o ma urcité vyhody v porovnani s dopravou kofajovou.

Tento prispevok vznikol s podporou Odboru vedy
a techniky MS SR pre aplikovany vyskum tlohy
AV 4/2021/08.
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